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Паспорт целевой муниципальной программы «Повышение безопасности дорожного движения в г. Сарове  на 2007-2011 годы»

	1. Наименование программы
	Повышение безопасности дорожного движения в г.Сарове на 2007-2011 годы.

	2. Основание для разработки программы
	1. Федеральный закон от 06.10.03 № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации».

2. Федеральный закон от 10.12.1995 № 196-ФЗ «Безопасность дорожного движения».

3. Федеральная целевая программа от 05.12.2001 № 848 «Модернизация транспортной системы России (2002-2010 годы)».

4. Постановление Правительства РФ от 20.02.06 № 100 «О Федеральной целевой программе «Повышение безопасности дорожного движения в 2006-2012 годах».

5. Постановление Правительства Нижегородской области от 31.03.2006 № 104 «Об утверждении областной целевой программы «Повышение безопасности дорожного движения в Нижегородской области на 2006-2007 годы».

6. Постановление Администрации города Сарова от 26.06.2006 №1913 «О создании рабочей группы по разработке городской целевой программы «Повышение безопасности дорожного движения в г. Сарове на 2007-2010 годы».

	3. Основные разработчики программы
	1. Департамент городского хозяйства Администрации города Сарова.

2. Управление внутренних дел МВД России в г.Сарове.

	4. Заказчик программы
	Администрация города Сарова Нижегородской области

	5. Исполнители основных мероприятий программы
	Департамент городского хозяйства Администрации города Сарова (ДГХ);

Управление внутренних дел МВД России в г.Сарове (УВД);

Муниципальное учреждение «Управление капитального строительства г. Сарова»;

Муниципальное унитарное «Дорожно-эксплуатационное предприятие»;

Муниципальное унитарное предприятие «Горавтотранс»;

Юридические и физические лица, индивидуальные предприниматели, определяемые по итогам конкурсных мероприятий на право заключения муниципальных контрактов.



	6. Цели программы
	Целью программы является сокращение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий и сокращение количества дорожно-транспортных происшествий с пострадавшими на дорогах местного значения городского округа города Сарова Нижегородской области.



	7. Основные целевые показатели (индикаторы) программы
	1. Сокращение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий в расчете на 10 тыс. транспортных средств;

2. Снижение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий в расчете на 100 тыс. населения;

3. Снижение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий в расчете на 100 пострадавших.

	8. Основные задачи программы
	1. Повышение эффективности управления безопасностью дорожного движения;

2. Осуществление непрерывного мониторинга динамики дорожно-транспортного травматизма;

3. Предупреждение опасного поведения участников дорожного движения;

4. Организация общественной поддержки мероприятий по повышению безопасности дорожного движения, изучение общественного мнения по проблеме безопасного дорожного движения;

5. Создание системы информационного воздействия на население с целью повышения правового сознания участников дорожного движения, формирования негативного отношения к правонарушениям в сфере дорожного движения;

6. Обеспечение безопасных условий движения на дорожной сети;

7. Совершенствование форм и методов контрольно-надзорной деятельности, направленной на соблюдение участниками дорожного движения установленных нормативов и правил;

8. Выявление и устранение участков концентрации дорожно-транспортных происшествий (ДТП), контроль скоростных режимов и поведения водителей в местах повышенной опасности;

9. Сокращение детского дорожно-транспортного травматизма;

10. Повышение безопасности на пассажирском автотранспорте;

11. Повышение уровня технической оснащенности организаций, непосредственно работающих в сфере обеспечения безопасности дорожного движения.



	9. Сроки и этапы реализации программы
	2007 – 2011 годы

	10. Перечень подпрограмм и 

программных

мероприятий
	Подпрограммы отсутствуют.

	11. Объемы и источники финансирования программы


	Объем потребности в финансировании программы всего – 22,085 млн. руб., в том числе:

· объем бюджетных средств – 21,935 млн. руб.:

· объем внебюджетных средств – 0,150 млн. руб.

Размер средств, выделяемых на реализацию мероприятий программы, уточняется ежегодно/

	12. Организация контроля за исполнением программы
	Администрация города Сарова

Управление внутренних дел МВД России в г.Сарове

	13. Ожидаемые конечные результаты реализации программы и показатели социально-экономической эффективности
	1. Снижение целевых показателей:

 в 2007 г.

 Сокращение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий в расчете на 10 тыс. транспортных средств, на 1,5 %;

 Снижение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий в расчете на 100 тыс. населения, на 2 %;

 Снижение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий в расчете на 100 пострадавших, на 2 %;

 в 2008 г.

 Сокращение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий в расчете на 10 тыс. транспортных средств, на 1,5 %;

 Снижение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий в расчете на 100 тыс. населения, на 2 %;

 Снижение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий в расчете на 100 пострадавших, на 2 %;

 в 2009 г.

 Сокращение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий в расчете на 10 тыс. транспортных средств, на 1,5 %;

 Снижение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий в расчете на 100 тыс. населения, на 2 %;

 Снижение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий в расчете на 100 пострадавших, на 2 %;

 в 2010 г.

 Сокращение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий в расчете на 10 тыс. транспортных средств, на 1,5 %;

 Снижение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий в расчете на 100 тыс. населения, на 2 %;

 Снижение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий в расчете на 100 пострадавших, на 2 %;

 в 2011 г. 

 Сокращение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий в расчете на 10 тыс. транспортных средств, на 1,5 %;

 Снижение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий  в расчете на 100 тыс. населения, на 2 %;

 Снижение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий в расчете на 100 пострадавших, на 2 %;


1. Состояние проблемы.


Аварийность на дорогах города Сарова является одной из важных социально-экономических проблем. Динамика основных показателей аварийности за последние 7лет приведена в Диаграмме 1.

Диаграмма 1
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К основным факторам, определяющим причины высокого уровня аварийности, следует отнести:

· недостатки системы управления, регулирования и контроля деятельности по безопасности дорожного движения (далее – БДД);

· массовое пренебрежение требованиями БДД со стороны участников дорожного движения;

· недостаточная поддержка мероприятий, направленных на обеспечение безопасности дорожного движения, со стороны общества;

· низкое качество подготовки водителей, приводящее к ошибкам в оценке дорожной обстановки;

· недостатки технического обеспечения мероприятий БДД, в первую очередь, несоответствие технического уровня дорожно-транспортной сети, транспортных средств, технических средств организации дорожного движения современным требованиям;

· несвоевременность обнаружения дорожно-транспортного происшествия (далее – ДТП) и оказание медицинской помощи пострадавшим.

Сохраняющаяся сложная обстановка с аварийностью во многом определяется постоянно возрастающей мобильностью населения при перераспределении объемов перевозок от общественного транспорта к личному.

Одним из факторов, оказывающих наиболее сильное влияние на состояние безопасности дорожного движения, является уровень автомобилизации. За последние 7 лет (с 2001 по 2007 годы) число автомототранспортных средств, зарегистрированных в городе Сарове, увеличилось на 3232 единиц (Диаграмма 2).

Диаграмма 2

Динамика изменения количества автотранспортных средств,

зарегистрированных в городе Сарове
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При этом наблюдается увеличение диспропорции между приростом числа автомобилей и приростом протяженности улично-дорожной сети, не рассчитанной на увеличенные транспортные потоки. В результате растет количество участков дорог с критическим уровнем загрузки дорожной сети, при котором вероятность совершения дорожно-транспортных происшествий резко повышается.

Динамика количества ДТП, приходящихся на 10 тыс. транспортных средств, приведена в Диаграмме 3.

Диаграмма 3

Динамика количества ДТП, приходящихся на 10000 транспортных средств (%)
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Значительно перегружены основные магистрали города Сарова, периодически возникают задержки в движении транспорта.

Для сложившейся ситуации характерны высокий уровень аварийности и тяжести последствий ДТП, в том числе высокий уровень детского дорожно-транспортного травматизма, недостаточный уровень безопасности при перевозках пассажиров и грузов.

Анализ структуры дорожно-транспортной аварийности в городе Сарове за 7 лет позволяет сделать следующие выводы.

Наиболее часто встречающимися видами ДТП были наезды на пешеходов – 46,8% от общего числа ДТП за 7 лет (с 2001 по 2007 год), столкновения – 28,1% и наезд на препятствия – 8,9% (Диаграмма 4).

Диаграмма 4
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Среди самых распространенных нарушений ПДД, приведших к ДТП, за указанный период отмечены следующие – управление АвтоМотоТранспортным Средством (АМТС) в нетрезвом состоянии (19,3%), несоблюдение очередности проезда (9,8%), проезд пешеходных переходов (9,4%), выезд на полосу встречного движения (7,9%) (Диаграмма 5).

Диаграмма 5
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Детальный анализ ДТП за истекший период показывает, что основой роста аварийности является «человеческий фактор», а точнее совокупность социально-психологических причин. Первопричиной большинства ДТП являются: низкая дисциплина, небрежность и самонадеянность отдельных участников дорожного движения, в результате чего грубо нарушаются правила дорожного движения и, как следствие, совершаются ДТП. Низкие санкции за отдельные виды правонарушений, не отлаженный механизм исполнительного производства по административным делам, снижение авторитета правоохранительных органов – все это не лучшим образом сказывается на безопасности дорожного движения.

В течение 7 лет (с 2001 по 2007 год) в городе Сарове зарегистрировано 100 ДТП с участием детей, в которых 2 ребенка погибли и 60 получили ранения.

При этом большая часть ДТП с детским травматизмом произошли из-за неправильного поведения на дорогах самих детей и подростков. Наиболее частыми нарушениями со стороны несовершеннолетних были:

· переход проезжей части в неустановленном месте;

· переход проезжей части перед близко идущим транспортом;

· переход проезжей части на запрещающий сигнал светофора;

· неожиданный выход из-за транспорта или сооружений.

2. Основные цели и задачи программы

2.1. Программа рассчитана на пять лет: 2007 – 2011 годы. 

2.2. Стратегической целью реализации программы является:

- сокращение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий и сокращение количества дорожно-транспортных происшествий с пострадавшими. 

2.3. Основные задачи программы:

2.3.1. Повышение эффективности управления безопасностью дорожного движения;

2.3.2. Осуществление непрерывного мониторинга динамики дорожно-транспортного травматизма;

2.3.3. Предупреждение опасного поведения участников дорожного движения;

2.3.4. Организация общественной поддержки мероприятий по повышению безопасности дорожного движения, изучение общественного мнения по проблеме безопасного дорожного движения;

2.3.5. Создание системы информационного воздействия на население с целью повышения правового сознания участников дорожного движения, формирования негативного отношения к правонарушениям в сфере дорожного движения;

2.3.6.  Обеспечение безопасных условий движения на дорожной сети;

2.3.7.  Совершенствование форм и методов контрольно-надзорной деятельности, направленной на соблюдение участниками дорожного движения установленных нормативов и правил;

2.3.8.  Выявление и устранение участков концентрации дорожно-транспортных происшествий (ДТП), контроль скоростных режимов и поведения водителей в местах повышенной опасности;

2.3.9.  Сокращение детского дорожно-транспортного травматизма;

2.3.10.  Повышение безопасности на пассажирском автотранспорте;

2.3.11.  Повышение уровня технической оснащенности организаций, непосредственно работающих в сфере обеспечения безопасности дорожного движения.

2.4.  Поставленная цель достигается за счет: 

– снижения уровня аварийности в результате совершенствования системы управления обеспечением безопасности дорожного движения, совершенствования политики в работе с участниками дорожного движения и повышения надежности работы водителей;

– снижения тяжести ДТП в результате регламентации скоростей движения, обеспечения контроля скоростных режимов и поведения водителей в местах повышенной опасности, совершенствования контрольно-надзорной деятельности соответствующих органов, обеспечения безопасных условий движения на дорожной сети, снижения тяжести возможных последствий для пострадавших в ДТП и сокращения смертности за счет оказания своевременной помощи.

3. Система программных мероприятий

Цель Программы: предполагается достичь на основе реализации комплекса взаимоувязанных мероприятий, которые объединены по направлениям: 

I.  «Совершенствование профилактической работы с участниками дорожного движения».

II. «Совершенствование контрольно-надзорной деятельности соответствующих органов в области обеспечения безопасности дорожного движения».

III. «Выявление и устранение участков концентрации ДТП».

IV. «Повышение уровня технического обеспечения мероприятий по безопасности дорожного движения».

Перечень программных мероприятий по решению задач программы приведен в Приложении.

При разработке Программы учтены положения Федерального закона от 10.12.1995 № 196-ФЗ «О безопасности дорожного движения» (в редакции от 01.12.2007), Федерального закона от 08.11.2007 № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и дорожной деятельности в российской Федерации», Федеральной целевой программы «Повышение безопасности дорожного движения в 2006-2012 годах», утвержденной постановлением Правительства Российской Федерации от 20.02.2006 № 100 (в редакции от 15.07.2008), а также опыт и результаты реализации мероприятий областной программы «Повышение безопасности дорожного движения в Нижегородской области на 2003-2004 годы», утвержденной постановлением Правительства Нижегородской области от 23.04.2003 №115.

Настоящая программа предусматривает развитие наиболее важных и эффективных направлений деятельности по повышению БДД.

Мероприятия по развитию улично-дорожной сети в данной программе не рассматриваются, т.к. запланированы и рассмотрены в программе «Городское хозяйство г.Саров 2007-2011г.»

3.1.  Направление «Совершенствование системы управления обеспечением  безопасности дорожного движения» 

Основной целью направления «Совершенствование системы управления обеспечением безопасности дорожного движения» является повышение эффективности управления безопасностью дорожного движения, проведение мониторинга дорожно-транспортного травматизма. 

В настоящее время не укомплектованность штатной численности ГИБДД не позволяет осуществить комплексный контроль за безопасностью дорожного движения в городе Сарове.

3.2. Направление «Совершенствование профилактической работы с участниками дорожного движения»

Основной целью направления «Совершенствование профилактической работы с участниками дорожного движения» является предупреждение опасного поведения участников дорожного движения, предупреждение детского дорожно-транспортного травматизма, снижение тяжести возможных последствий для пострадавших в ДТП.

В рамках направления предусматривается осуществить комплекс мер, направленных на: формирование безопасного поведения участников дорожного движения;  организацию радио - и телепередач рекламного и информационно-пропагандистского характера по вопросам БДД, выступления руководителей и специалистов с разъяснением состояние БДД и мер, направленных на снижение аварийности.

Предполагается организация и проведение с использованием средств массовой информации специальных пропагандистских кампаний по формированию общественного мнения о необходимости соблюдения ПДД. Эти кампании должны быть скоординированы с деятельностью контрольно-надзорных органов, и подкрепляться осуществлением целенаправленного контроля за поведением участников дорожного движения.

Осуществление этих мер обеспечит привлечение внимания населения к проблеме БДД, общественную поддержку проводимых мероприятий и формирование стандартов безопасного поведения участников дорожного движения.

Особое внимание в направлении уделяется детям и подросткам как наиболее незащищенным участникам дорожного движения. Предусмотрена разработка и внедрение новых, более эффективных форм и методов обучения и воспитания транспортной культуры у детей и подростков, обеспечивающих активное, творческое овладение ими знаниями и навыками безопасного поведения на дорогах и улицах; проведение выставки детских рисунков «Безопасное поведение на дорогах», областного смотра-конкурса отрядов «Юный инспектор движения», детских соревнований «Юный автомобилист», «Безопасное колесо», «Веселые старты юных автомобилистов», «Папа, мама, я – автомобильная семья», конкурсной программы для детей и подростков «Красный, желтый, зеленый».

3.3. Направление «Совершенствование контрольно-надзорной деятельности соответствующих органов в области обеспечения безопасности дорожного движения»

Основной целью направления «Совершенствование контрольно-надзорной деятельности соответствующих органов в области обеспечения безопасности дорожного движения» является сокращение аварийности за счет повышения эффективности контрольно-надзорной деятельности соответствующих органов путем совершенствования их организационного, информационного и технического обеспечения.

В рамках направления запланированы меры, направленные на:

· снижение уровня риска возникновения ДТП с участием автотранспорта, осуществляющего регулярные перевозки пассажиров по маршрутам и перевозящего опасные грузы;

· снижение аварийности за счет профилактики правонарушений на автотранспорте;

· снижение риска возникновения ДТП по вине водителей в состоянии опьянения;

· предупреждение опасного поведения участников дорожного движения.

3.4. Направление «Выявление и устранение участков концентрации дорожно-транспортных происшествий»

Основной целью направления «Выявление и устранение участков концентрации дорожно-транспортных происшествий» является снижение уровня риска возникновения ДТП, обусловленных дорожными факторами. 

Средством достижения поставленной цели является осуществление мероприятий по повышению безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах, включающих комплексы мер по ликвидации и профилактике возникновения опасных участков дорог, в т.ч. путем регулирования движения на дорогах с помощью Средств Регулирования Дорожного Движения (СРДД).

В данном разделе рассматриваются мероприятия по оптимизации размещения светофорных объектов, дорожных знаков, дорожной разметки, совершенствованию и развитию технических средств регулирования дорожного движения.

3.5. Направление «Повышение уровня технического обеспечения мероприятий по безопасности дорожного движения»

Основной целью направления «Повышение уровня технического обеспечения мероприятий по безопасности дорожного движения» является оснащение подразделений Государственной инспекции безопасности дорожного движения г. Сарова современными техническими средствами.

Мероприятиями предусматривается внедрение нового диагностического оборудования, оснащение подразделений Государственной инспекции безопасности дорожного движения г.Сарова самыми передовыми отечественными автоматизированными аппаратно-программными и радиоэлектронными комплексами.

4.  Необходимое ресурсное обеспечение программы

	Итоговые потребности в финансировании ЦМП "Повышение безопасности дорожного движения в г.Сарове на 2007-2011 годы."

	№ п/п
	Наименование мероприятия
	Потребность финансирования (тыс.руб.)
	Итого  
	Источник финансирования
	Бюджето-получатель

	
	 
	2007
	2008
	2009
	2010
	2011
	 
	 
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	1.
	1. Совершенствование системы управления обеспечением безопасности дорожного движения
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	БС
	

	
	
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	ВС
	

	
	
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	ВСЕГО
	

	2.
	Совершенствование профилактической работы с участниками дорожного движения
	48
	50
	53
	59
	70
	280
	БС
	

	
	
	30
	30
	30
	30
	30
	150
	ВС
	

	
	
	78
	80
	83
	89
	100
	430
	ВСЕГО
	

	3.
	 Совершенствование контрольно-надзорной деятельности соответствующих органов в области обеспечения безопасности дорожного движения
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	БС
	

	
	
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	ВС
	

	
	
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	ВСЕГО
	

	4.
	Выявление и устранение участков концентрации ДТП
	4280
	3580
	2640
	1155
	2930
	14585
	БС
	

	
	
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	ВС
	

	
	
	4280
	3580
	2640
	1155
	2930
	14585
	ВСЕГО
	

	5.
	 Повышение уровня технического обеспечения мероприятий по безопасности дорожного движения
	1790
	1130
	1090
	1300
	1760
	7070
	БС
	

	
	
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	ВС
	

	
	
	1790
	1130
	1090
	1300
	1760
	7070
	ВСЕГО
	

	
	ИТОГО по Программе
	6118
	4760
	3783
	2514
	4760
	21935
	БС
	

	
	
	30
	30
	30
	30
	30
	150
	ВС
	

	
	
	6148
	4790
	3813
	2544
	4790
	22085
	ВСЕГО
	

	 
	в том числе по бюджетополучателям:
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	

	 
	ДМиС
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	В рамках текущего финансирования

	
	ДГХ
	4328
	3630
	2693
	1214
	3000
	14865
	
	

	
	УВД
	1790
	1130
	1090
	1300
	1760
	7070
	
	


5. Механизм реализации целевой программы и взаимодействие с заказчиком


5.1. Механизм реализации Программы основывается на принципах разграничения полномочий и ответственности участников Программы. По всем мероприятиям Программы определены исполнители, источники и соответствующие объемы финансирования.

5.2.  Освоение финансовых средств, выделяемых на реализацию мероприятий программы, осуществляется на основании норм Федерального закона от 21.07.2005 №94-ФЗ «О размещении заказов на поставки товаров, выполнение работ, оказание услуг для государственных и муниципальных нужд».

5.3. Управление реализацией программы осуществляет Департамент городского хозяйства Администрации города Саров

5.4. Управление осуществляется путем:

· Подготовки предложений по включению основных мероприятий данной программы в программу развития ЗАТО г.Саров на 2007 г. и перспективу до 2011 года;

· Включения финансирования Программы в проект бюджета города Сарова на соответствующий финансовый год (2007 – 2011 годы);

· Разработки ежегодной сметы расходов на реализацию программы;

· Размещения муниципального заказа по реализации отдельных мероприятий программы на конкурсной основе в соответствии с действующим законодательством;

· Заключения и контроля исполнения муниципальных контрактов и договоров на поставку товаров, выполнение работ и оказание услуг, предусмотренных программой.

5.5. Финансирование Программы осуществляется:

· За счет средств бюджетов различных уровней (БС – бюджетные средства);

· За счет внебюджетных средств (ВС – средства предприятий).

6. Оценка социально-экономической эффективности целевой программы


6.1. Снижение целевых показателей:

· в 2007 г.

 Сокращение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий  в расчете на 10 тыс. транспортных средств, на 1,5 %;

 Снижение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий в расчете на 100 тыс. населения, на 2 %;

 Снижение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий в расчете на 100 пострадавших, на 2 %;

· в 2008 г.

 Сокращение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий  в расчете на 10 тыс. транспортных средств, на 1,5 %;

 Снижение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий в расчете на 100 тыс. населения, на 2 %;

 Снижение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий в расчете на 100 пострадавших, на 2 %;

· в 2009 г.

 Сокращение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий в расчете на 10 тыс. транспортных средств, на 1,5 %;

 Снижение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий в расчете на 100 тыс. населения, на 2 %;

 Снижение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий в расчете на 100 пострадавших, на 2 %;

· в 2010 г.

 Сокращение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий  в расчете на 10 тыс. транспортных средств, на 1,5 %;

 Снижение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий в расчете на 100 тыс. населения, на 2 %;

 Снижение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий в расчете на 100 пострадавших, на 2 %;

· в 2011 г. 

 Сокращение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий  в расчете на 10 тыс. транспортных средств, на 1,5 %;

 Снижение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий в расчете на 100 тыс. населения, на 2 %;

 Снижение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий в расчете на 100 пострадавших, на 2 %.
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		Столкновение - 28,1%

		Опрокидывание - 5,8%

		Наезд на препятствие - 8,9%

		Наезд на стоящие т/с - 2,4%

		Наезд на пешехода - 46,8%

		Наезд на велосипедиста - 3%

		Прочие происшествия - 4,8%



Виды дорожно-транспортных происшествий

28.1
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Лист1

				Виды дорожно-транспортных происшествий

		Столкновение - 28,1%		28.1

		Опрокидывание - 5,8%		5.8

		Наезд на препятствие - 8,9%		8.9

		Наезд на стоящие т/с - 2,4%		2.4

		Наезд на пешехода - 46,8%		46.8

		Наезд на велосипедиста - 3%		3

		Прочие происшествия - 4,8%		4.8
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		Управление в н/с - 19,3%

		Выезд на полосу встреч. дивжения - 7,9%

		Превышение скорости - 4,9%

		Несоблюдение очередн. проезда - 9,8 %

		Нарушение правил маневрирования - 3,2%

		Проезд пешеходных переходов - 9,4%

		Несоблюдение дистанции и интервала - 2,6%

		Прочие нарушения - 41,2%
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 приведшие к ДТП
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				Питание

		Управление в н/с - 19,3%		19.3

		Выезд на полосу встреч. дивжения - 7,9%		7.9

		Превышение скорости - 4,9%		4.9

		Несоблюдение очередн. проезда - 9,8 %		9.8

		Нарушение правил маневрирования - 3,2%		3.2

		Проезд пешеходных переходов - 9,4%		9.4

		Несоблюдение дистанции и интервала - 2,6%		2.6

		Прочие нарушения - 41,2%		41.2
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Лист1

				Кол-во ДТП, ед.		Ранено, чел.		Погибло, чел

		2001		59		66		2

		2002		69		82		3

		2003		73		86		4

		2004		71		71		8

		2005		64		74		9

		2006		77		79		9

		2007		57		67		2
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				Количество

		2001		26165

		2002		28128

		2003		28716

		2004		29169

		2005		29191

		2006		29158

		2007		29397
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